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RESUME
Introduction. Les accidents de la circulation routiére constituent un probléme majeur
de santé publique, particuliérement dans les pays a revenu faible et intermédiaire. Les
conducteurs de deux-roues motorisés (2RM) représentent une population a haut
risque, souvent insuffisamment couverte par les systémes d’assurance. Cette étude
visait a évaluer les connaissances, attitudes et pratiques des conducteurs de 2RM
concernant la souscription a une assurance a Brazzaville. Méthodes. 11 s’agissait d’une
étude transversale descriptive de type CAP réalisée du 13 au 18 novembre 2024 a
Brazzaville. Un échantillonnage non probabiliste a permis d’inclure 500 conducteurs
de 2RM. Les données ont été collectées a 1’aide d’un questionnaire standardisé
administré en face-a-face. L’analyse a été réalisée avec le logiciel Epi Info 7.2.
Résultats. L’age moyen était de 29,35 + 6,46 ans avec une prédominance masculine
(99,6%). La majorité des participants avait un niveau d’instruction secondaire
(81,36%). Bien que 79,4% connaissaient I’existence d’un contrat d’assurance, 47,6%
ignoraient son caractére obligatoire. En pratique, 79,8% ne possédaient pas
d’assurance et, parmi ceux assurés, 82,2% avaient un contrat non valide. Conclusion.
Les conducteurs de 2RM présentent des insuffisances importantes en matiére de
connaissances et de pratiques liées a 1’assurance. Des mesures de sensibilisation, de
régulation et de contréle sont nécessaires pour améliorer la couverture assurantielle.
ABSTRACT
Introduction. Road traffic accidents constitute a major public health problem,
particularly in low- and middle-income countries. Motorcyclists represent a high-risk
population, often insufficiently covered by insurance systems. This study aimed to
assess the knowledge, attitudes, and practices of motorcyclists regarding insurance
coverage in Brazzaville. Methods. This was a descriptive cross-sectional KAP
(Knowledge, Attitudes, and Practices) study conducted from November 13 to 18,
2024, in Brazzaville. Non-probability sampling was used to include 500 motorcyclists.
Data were collected using a standardized face-to-face questionnaire. Analysis was
performed using Epi Info 7.2 software. Results. The mean age was 29.35 + 6.46 years,
with a male predominance (99.6%). The majority of participants had a secondary level
of education (81.36%). Although 79.4% were aware of the existence of insurance
policies, 47.6% were unaware that it is mandatory. In practice, 79.8% did not have
insurance, and among those who were insured, 82.2% held an invalid policy.
Conclusion. Motorcyclists show significant gaps in insurance-related knowledge and
practices. Awareness campaigns, regulation, and enforcement measures are necessary
to improve insurance coverage.
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POUR LES LECTEURS PRESSES

Ce qui est connu du sujet. Les accidents de la route
impliquant les conducteurs de deux-roues motorisés
constituent un probléme majeur de santé publique dans les
pays a faible revenu, ou cette population a haut risque
reste largement sous-assurée.

L'aspect du sujet abordé dans cette étude. Evaluer les
connaissances, attitudes et pratiques des conducteurs de
2RM concernant la souscription a une assurance a
Brazzaville.

Ce que cette étude apporte de nouveau. L’étude révéle
que les conducteurs, majoritairement de jeunes hommes
scolarisés, manquent de couverture assurantielle (79,8 %
non assurés) et de connaissances réglementaires, prés de
la moitié ignorant le caractére obligatoire de 1'assurance et
la quasi-totalit¢ des assurés possédant un contrat non
valide.

Les implications pour la pratique. Coupler des
campagnes de sensibilisation ciblées a un renforcement
des controles routiers pour contraindre les conducteurs de
deux-roues a souscrire a une assurance valide et réduire
ainsi leur vulnérabilité financiere en cas d'accident.

INTRODUCTION

Les accidents de la circulation routiére représentent 1’une
des principales causes de mortalité dans le monde, avec
une charge particulierement ¢élevée dans les pays a revenu
faible et intermédiaire (1). Les conducteurs de deux-roues
motorisés (C2RM) constituent un groupe particuliérement
vulnérable en raison de leur exposition directe aux
traumatismes (1).

La souscription a une assurance de responsabilité civile
constitue un levier important de sécurité routicére. Elle
contribue a encadrer le comportement des usagers de la
route a travers des obligations réglementaires. Par ailleurs,
elle permet de limiter les conséquences économiques et
sanitaires des accidents en facilitant la prise en charge des
victimes (2). Cependant, dans de nombreux contextes
africains, la couverture assurantielle reste faible,
notamment chez les C2RM, population particuliérement
vulnérable (3-5).

A Brazzaville, I’augmentation rapide du nombre de
C2RM ne s’accompagne pas d’une amélioration
équivalente des politiques de sécurité routiére et de
protection sociale (Image 1). Cette situation expose ces
usagers a un risque élevé de précarité en cas d’accident
(6). A notre connaissance, aucune étude CAP n’a encore
été réalisée aupres des C2RM concernant la souscription
a une assurance a Brazzaville.

L’objectif de cette étude est de décrire les connaissances,
attitudes et pratiques des C2RM sur la souscription & une
assurance a Brazzaville.

METHODOLOGIE

Il s’agissait d’une étude transversale descriptive de type
CAP menée a Brazzaville du 13 au 18 novembre 2024.
La population d’étude était constituée de conducteurs de
deux-roues motorisés (C2RM). Un échantillonnage non
probabiliste de convenance a été utilisé, basé sur
I’accessibilité des participants. Ont été inclus les C2RM
ayant donné leur consentement éclairé pour participer a
I’étude.
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Les données ont été collectées a 1’aide d’un questionnaire
structuré administré en face-a-face. Les variables étudiées
comprenaient les caractéristiques sociodémographiques
ainsi que les connaissances, attitudes et pratiques relatives
a la souscription a une assurance.

L’analyse des données a été réalisée a 1’aide du logiciel
Epi Info version 7.2. Les variables qualitatives ont été
exprimées en effectifs et en pourcentages, tandis que les
variables quantitatives ont été présentées sous forme de
moyenne + écart-type.

RESULTATS

Un total de 500 conducteurs de deux-roues motorisés
(C2RM) ont été inclus dans 1’étude. La population était
majoritairement masculine (99,6%), avec un dge moyen
de 29,35 + 6,46 ans. La majorité des participants avait un
niveau d’instruction secondaire (81,36%). (Tableau I)

Tableau I : Caractéristiques sociodémographiques des
conducteurs de deux-roues motorisés (C2RM) (N=500)

Variables Usagers des deux roues
motorisées
N %
Sexe
Féminin 2 0.4
Masculin 498 99,6
Age
Moyenne + 29,35+
Ecart type 6,46
Min-Max 16 — 87
Niveau d'instruction
Primaire 36 7,214
Secondaire 406 81,363
Supérieur 57 11,423

Concernant les connaissances, 79,4% des C2RM
déclaraient connaitre 1’existence d’un contrat d’assurance.
Parmi eux, 41,2% ignoraient que celui-ci concernait
également les conducteurs de deux-roues motorisés. Par
ailleurs, 31,6% des participants ne savaient pas qu’il
existait des assureurs proposant des contrats pour les
C2RM a Brazzaville. De plus, 47,6% ignoraient que la
souscription a une assurance de responsabilité civile est
obligatoire avant de circuler.

En termes d’attitudes, une proportion importante des
conducteurs ne percevait pas le risque d’accident grave
comme une menace réelle. Seuls 30,8% des C2RM
considéraient qu’un accident grave de la circulation
pouvait leur survenir. Pourtant, 64,4% déclaraient ne
disposer d’aucune personne solvable a contacter en cas
d’accident, en dehors d’eux-mémes.

Sur le plan des pratiques, 79,8% des conducteurs ne
possédaient pas de contrat d’assurance. Parmi ceux qui en
disposaient, 82,2% avaient un contrat non valide (Tableau
1)
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Tableau II : Attitudes et pratiques des conducteurs de
deux-roues motorisés (C2RM) (N=500)

Variables Usagers des deux roues motorisées
N %
Possibilité d'accident grave
NON 346 69,2
(0)8) 154 30,8
Possession d’un contrat d’assurance
NON 399 79,8
OUuUIl 101 20,2
Validité du contrat d’assurance
NON 83 82,2
OUI 18 17,8

Figure 1 : Conducteurs de deux-roues motorisés a Brazzaville

DISCUSSION

Les conducteurs de deux-roues motorisés (C2RM) inclus
dans notre étude avaient un 4ge moyen de 29,35 ans, avec
une prédominance masculine marquée (99,6%). Ces
résultats sont comparables a ceux rapportés dans la
littérature (7-8), confirmant le profil majoritairement
jeune et masculin des utilisateurs de motos (9).

Sur le plan du niveau d’instruction, la majorité des
participants avait un niveau secondaire (81,36%), suivie
du niveau supérieur (11,42%) et du niveau primaire
(7,21%). Ces résultats sont similaires a ceux observés
dans une étude menée au Mali (10), suggérant une
homogénéité du profil socio-éducatif des motocyclistes en
Afrique subsaharienne.

En ce qui concerne les connaissances, la majorité des
C2RM (79,4%) connaissait 1’existence d’un contrat
d’assurance couvrant les dépenses liées aux accidents de
la circulation. Toutefois, seulement 52,4% savaient que la
souscription a une assurance de responsabilité civile est
obligatoire avant de circuler. Par ailleurs, une proportion
importante ignorait 1’existence d’assurances spécifiques
aux deux-roues motorisés (58,8%) ainsi que celle des
sociétés d’assurance a Brazzaville (68,4%). Ces
observations traduisent un déficit d’information
préoccupant et sont cohérentes avec les données
rapportées dans d’autres contextes africains, ou la faible
couverture assurantielle est souvent liée a des contraintes
économiques, & un manque de sensibilisation et a une
application insuffisante de la réglementation (11-13).
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Le faible niveau de perception du risque observé constitue
également un facteur explicatif majeur. En effet, 69,2%
des C2RM estimaient qu’ils n’étaient pas exposés au
risque d’accident grave. Cette insouciance pourrait &tre
liée a I’age relativement jeune des conducteurs, a leur
niveau d’instruction et a I’absence de formation initiale a
la conduite.

Sur le plan des pratiques, la majorit¢ des conducteurs
(79,8%) ne possédait pas de contrat d’assurance. Parmi
ceux qui en disposaient, 82,2% avaient un contrat non
valide. Ces résultats mettent en évidence une couverture
assurantielle  extrémement faible, exposant les
conducteurs a des conséquences socio-économiques
importantes en cas d’accident.

Notre étude présente certaines limites. Le recours a un
échantillonnage non probabiliste limite la représentativité
des résultats. De plus, la nature déclarative des données
peut étre associée a un biais d’information. Enfin, le
caractére monocentrique de I’étude peut limiter la validité
externe des résultats.

Dans I’ensemble, notre étude met en évidence une
discordance entre les connaissances et les pratiques.
Malgré une connaissance relativement ¢élevée de
I’existence de 1’assurance, 1’adhésion reste faible. Cette
situation suggere que la connaissance seule ne suffit pas a
modifier les comportements.

Sur le plan des politiques publiques, ces résultats
soulignent la nécessité de renforcer les stratégies de
sensibilisation, d’améliorer 1’accessibilité financiére des
assurances et de renforcer les mécanismes de contréle afin
d’assurer une meilleure couverture des conducteurs de
deux-roues motorisés.

CONCLUSION

Les C2RM a Brazzaville présentent des insuffisances
importantes en matiére de connaissances et de pratiques
liées a I’assurance. Le renforcement de la réglementation,
de la sensibilisation et des mécanismes de contrdle
apparait indispensable pour améliorer la couverture
assurantielle et réduire les conséquences socio-
économiques des accidents.
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